CONSULTA PUBLICA PREVIA SOBRE LA IMPLANTACION DE UN IMPUESTO QUE
GRAVE EL USO DEL TRANSPORTE AEREQ.

Comentarios de Greenpeace

a) Los problemas que se pretend lucienar con la iniciath

Dentro de los grandes emisores de gases de efecto invemadero (GEI) & sector del
‘transporte supone la pieza mas oritica. Mo solo es el principal emisor en nuestro pais,
acaparando un 27% del total de emisiones; también es el secior que més ha
incrementado sus emisiones, alcanzando en 2018 una aportacidn un 54% superior 8
1990 | nventario Macional de GEI, ed. 2020) cifra que se eleva al 129% en &l conjunto da
la UE (AEMA, 2019). Una situacion que nos aleja de los cbjetives vinculantes de
reduccion fijados en el Acuerdo de Paris, y que amenaza con neutralizar los avances
realizados en olfos grandes emisones, espedalments en la generadon de energia
eléctica.

Dado que la mayoria de estas emisiones comesponde al Fanspore por cametera (72%
segln la Agencia Europea de Medo Ambiente) los esfuerzos empleados por los
diferentes niveles de la administracidn plblica se estin dirigiendo a mitigar dicho sector,
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induso eléctricos, y por ofro mediante un cambio modal que Ir el mayor
numero posible de viajes hacia los modos més limplos: autobis y femocarril, en especial
al ferrocarmil alimentado mediante energia eléctrica renovable.

Aungue el peso del sacior aéreo as notablamente inferior frente al ransparte por
camatera, exislen vanios molivos que hacen r la loma de as en
refacidn a sus emisiones de GEI:

Las emisiones del transporte aérec son |as mds elevadas en términos de
pasajero-kom en comparacion a oiros modos de transporte. En vuelos de corto
alcance |a diferencia puade sar mas de 2000% respecto al farrocarri| aléctrico.
Una diferencia que se ve agravada por los efectos de las emisiones de GEl en
capas altas de la atmdsfera, dende su impacto resulta méas acusado.

La tendancia crecients de la aviacion, tanio en nimero de vuelos como on
kilomelros recomidos, reflejan un incremento entre un 5-7% anual (ICAD, 2018;
AENA, 2018) con una proyecddn que apunta a guee el trifico adreo mundial se
duplicard en 15-20 aftos (Airbus. 2018; IATA, 2018).

La ausencia de un avance técnico en la tecnologia de las asronaves que
permita una reduccion efectiva de las emisiones. Mientras que en el Fansporte
por cametera existen soluciones bajas en emisiones a escala comercial, el sector
aéreo seguird dependiendo en exclusiva de 106 combustibles fosiles al menos
durante la presente década Las mejoras en la eficenda de las aeronaves de



